OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego rozbudowy i przebudowy drogi gminnej Nr 109056B Malewice -
Jasienowka — Zurobice do skrzyzowania z droga powiatowa Nr 1716B na terenie gm. Dziadkowice
na odcinku od km 0+000,00 do km 3+361,70 (pikietaz roboczy)

1. Podstawa opracowania
- umowa z Inwestorem
- mapa do celéow projektowych w skali 1:500
- Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity Dz.U. 2016
poz. 124, zmiana Dz.U. 2019 poz. 1643)
- uzgodnienia z Inwestorem oraz zarzadcami infrastruktury technicznej znajdujacej si¢ w pasie
drogowym, opinie uzgadniajace itp
- badania podtoza gruntowego, pomiary uzupetniajace w terenie
2. Przedmiot, cel i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest wykonanie rozbudowy i przebudowy drogi powiatowej Nr 109056B
na odcinku Malewice — Jasienowka — Zurobice na terenie gminy Dziadkowice, pow. siemiatycki, woj.
podlaskie. Inwestycja obejmuje dziatki o nr ewid.254, 227, 238 obreb Jasienowka, 329, 330 obreb
Zurobice w istniejacym pasie drogowym drogi gminnej Nr 109056B Malewice — Jasienowka —
Zurobice, na dziatce nr ewid. 225 obreb Jasienowka w istniejacym pasie drogowym drég gminnych nr
109056B oraz Nr 109071B, czesciowo na dziatkach nr ewid. 1, 33/1, 89, 90, 91, 133/2 obrecb
Jasienowka oraz na dzialce nr ewid. 145/1 obreb Zurobice - ktére nalezy podzieli¢ i w czesci przejaé
pod pas drogowy drogi gminnej Nr 109056B, aby zapewni¢ jej prawidtowe parametry techniczne. Do
czasowego zaj¢cia na czas wykonywania robot przewiduje si¢ dziatki nr ewid.: 149/2, 70 - obreb 0011
Malewice, nr ewid.: 225, 228 obreb 0007 Jasienowka oraz dziatki nr ewid. 327, 275/2 obr¢b 0018
Zurobice. Poczatek projektowanego odcinka projektowanego do rozbudowy i przebudowy przyjeto w
km 0+00,00 za$ koniec w km 3+361,70 (kilometraz roboczy).
Odcinki drogi gminnej Nr 109056B projektowane do rozbudowy:

- od km 0+000,00 do km 0+043,10

- od km 0+349,79 do km 0+422,78

- od km 2+263,99 do km 2+349,48

- od km 2+718,09 do km 2+771,38
Odcinki drogi gminnej Nr 109056B projektowane do przebudowy:

- od km 0+043,10 do km 0+349,79

- od km 0+422,78 do km 2+263,99

- od km 2+349,48 do km 2+718,09

-od km 2+771,38 do km 3+361,70

Rozbudowa 1 przebudowa drogi ma m.in. na celu: poprawe¢ stanu technicznego drogi gminnej, korekte
przebiegu drogi w planie i profilu, poprawe odwodnienia poprzez remont przepustow pod droga i zjazdami,
odmulenie przepustéw w dobrym stanie technicznym oraz rowow, wykonanie nowej nawierzchni jezdni,
zjazdow 1 poboczy, zapewnienie odpowiedniej szerokosci jezdni na tukach poziomych.
Zakres projektowanych robdt budowlanych na rozbudowywanym i przebudowywanym odcinku
obejmuje:
*  wycinkg drzew i krzewow kolidujacych z projektowanym zagospodarowaniem, ograniczajacych

skrajnig¢, widoczno$¢, oraz ze wzgledow zdrowotnych, karczowanie pni;
zdjecie humusu;
odmulenie istniejacych rowow przydroznych i przepustu pod droga w km 1+594,00;
przebudowe 1 remont zjazdéw do przylegtych nieruchomos$ci z wykonaniem nowej konstrukcji
nawierzchni zjazdow z betonu asfaltowego, zwirowych, w zalezno$ci od ich lokalizacji;
remont przepustow pod drogg i zjazdami, poprzez wymiang rur na nowe;
korekte niwelety drogi w celu zapewnienia swobodnego sptywu wod opadowych;
wykonanie wykopoéw oraz nasypow przy ksztaltowaniu projektowanego nowego korpusu
drogowego;
montaz rur ostonowych na znajdujacych si¢ w obrebie pasa drogowego podziemnych liniach
kablowych telekomunikacyjnych/utozenie rur awaryjnych;
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wykonanie warstwy ulepszonego podioza;
wykonanie dolnych i géornych warstw konstrukeji nawierzchni;
wykonanie poboczy zwirowych szer. 0,75m;
wykonanie nowego projektowanego oznakowania pionowego.
Charakterystyczne parametry techniczne:
e dlugos¢ odcinka drogi — 3361,70m
e szerokos¢ jezdni — na odcinku prostym 5,0m, na tukach od 5,0m do 5,6m
e szerokos¢ poboczy — 0,75m

3. Charakterystyka stanu istniejacego

Teren objety opracowaniem znajduje sie na odcinku miedzy miejscowoécia Malewice a Zurobice,
gm. Dziadkowice, pow. siemiatycki. Poczatek projektowanego odcinka do rozbudowy i przebudowy na
granicy dziatek o numerze ewidencyjnym 149/2 Obreb Malewice z dziatka nr ewidencyjny 254 Obreb
Jasienowka, gmina Dziadkowice. Koniec projektowanego odcinka drogi gminnej na granicy dziatki o nr
ewidencyjnym 330 z dziatkg nr 275/2 obreb Zurobice gmina Dziadkowice - na skrzyzowaniu z droga
powiatowa Nr 1716B.

Inwestycja przebiega na caltym odcinku przez tereny niezabudowane, za wyjatkiem skrzyzowania z
droga gminng we wsi Jasieniowka oraz zabudowaniami 3 kolonii. Na dwoch odcinkach droga przebiega
przez teren zalesiony. Na koncowym odcinku zbliza si¢ przy skrzyzowaniu z droga powiatowg Nr
1716B na odlegtos¢ okoto 100m do zabudowan miejscowosci Zurobice.

Droga gminna nr 109056B na calym projektowanym odcinku posiada nawierzchni¢ zwirowg o
szerokos$ci 5,0-5,5m z poboczami gruntowymi. Nawierzchnia zwirowa w stanie dobrym, lokalnie stan
zty, wyodrebniona korona drogi. Szerokos$¢ istniejacego pasa drogowego wynoszaca 9,0m jest
wystarczajaca dla zapewnienia przebiegu drogi gminnej prawie na catym odcinku obj¢tym inwestycja,
jedynie na tukach poziomych wymaga poszerzenia do szeroko$ci wymaganej obowigzujacymi
warunkami technicznymi jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

Na przedmiotowym odcinku drogi znajduja si¢ przepusty pod korong drogi:

- w km 1+594,00 8’60 cm betonowy dt. 8,0 m, zamulony catkowicie,

- w km 1+728,35 £'100 cm zelbetowy dwururowy dt. 8,5 m, w stanie dobrym,

- w km 2+072,05 &60 cm zelbetowy dt. 8,5 m, rury uszkodzone na dtugo$ci 7m,

- w km 3+298,50 8’60 cm zelbetowy dt. 8,2 m, zamulony, uszkodzone rury.

Odwodnienie drogi gminnej odbywa si¢ poprzez powierzchniowy splyw wod opadowych i
roztopowych poprzez pobocza na nieutwardzony terenu pasa drogowego oraz czesciowo do istniejgcych
rowow przydroznych. Istniejgce pobocza sg zawyzone, rowy sg zaro$nicte trawg, chwastami, zamulone.
Pod zjazdami w km 2+431,35 oraz w km 3+186,30 istniejace przepusty sa zamulone, rury
poklawiszowane, wymagaja one remontu poprzez wymian¢ uszkodzonych rur na nowe wraz z
obrukowaniem skarp nasypow i wykopow.

W pasie drogowym drogi gminnej znajdujg si¢: slupowa i kablowe linie telekomunikacyjne,
napowietrzna linia elektroenergetyczna, linia wodociagowa wraz z przytaczami, przepusty pod zjazdami
i droga. Przylacze telekomunikacyjne do budynku mieszkalnego Jasiendéwka 20 — nieczynne od wielu
lat. W pasie drogowym przedmiotowej drogi gminnej rosng drzewa 1 krzewy kolidujace z
projektowanym zagospodarowaniem terenu. Na odcinku drogi gminnej brak istniejacego oznakowania
pionowego.

4. Rozwigzania projektowe
4.1. Plan sytuacyjny i profil podluzny

Zgodnie z uzgodnieniami z Inwestorem przyj¢to dotychczasowy przebieg drogi gminnej Nr
109056B w pikietazu roboczym od km 0+000,00 do km 3+361,70. Projektowana szerokos¢ jezdni z
betonu asfaltowego od 5,0m do 5,6m (na odcinku prostym oraz na tuku o promieniu R=160m — 5,0m,
na tuku o promieniu R=110m — 5,6m, na tuku o promieniu R=120m — 5,5m) wraz z obustronnymi
poboczami zwirowymi szer. 0,75m.

Zaprojektowano zatamania osi trasy w planie o katach zwrotu od 0,1217g do 36,3969g.

Zatomy o katach zwrotu 17,2186g oraz 36,3969g wyokraglono tukami R=120m, a kat zwrotu
20,0874g wyokraglono tukiem R=160m. Zmiana szerokosci jezdni i spadkow poprzecznych na tukach
nastgpuje na projektowanych krzywych przejsciowych.

Dla projektowanej rozbudowy i przebudowy drogi przyj¢to nastepujace parametry techniczne:
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- droga klasy -D

- przekrdj - trasowy

- kategoria ruchu - KR-1

- predkos¢ projektowa - 30 km/h

- szerokos¢ jezdni - od km 0+000,00 do km 0+006,17 — 5,6m

- od km 0+006,17 do km 0+028,90 — zmiana szer. jezdni z 5,6m na 5,0m
- od km 0+028,90 do km 2+263,99 — 5,0m
- od km 2+263,99 do km 2+280,87 — zmiana szer. jezdni z 5,0m na 5,5m
- od km 2+280,87 do km 2+332,60 — 5,5m
- od km 2+332,60 do km 2+349,48 — zmiana szer. jezdni z 5,5m na 5,0m
- od km 2+349,48 do km 2+718,09 — 5,0m
- od km 2+718,09 do km 2+738,93 — zmiana szer. jezdni z 5,0m na 5,5m
- od km 2+738,93 do km 2+750,55 — 5,5m
- od km 2+750,55 do km 2+771,38 — zmiana szer. jezdni z 5,5m na 5,0m
- od km 2+771,38 do km 3+361,70 — 5,0m

- spadek poprzeczny jezdni - od km 0+000,00 do km 0+006,17 — prawostronny 4%
- od km 0+006,17 do km 0+028,90 — zmienny

- od km 0+028,90 do km 0+349,79 — daszkowy 2%

- od km 0+349,79 do km 0+372,29 — zmienny

- od km 0+372,29 do km 0+400,28 — lewostronny 2%

- od km 0+400,28 do km 0+422,78 — zmienny

- od km 0+422,78 do km 2+263,99 — daszkowy 2%

- od km 2+263,99 do km 2+280,87 — zmienny

- od km 2+280,87 do km 2+332,60 — prawostronny 3%
- od km 2+332,60 do km 2+349,48 — zmienny

- od km 2+349,48 do km 2+718,09 — daszkowy 2%

- od km 2+718,09 do km 2+738,93 — zmienny

- od km 2+738,93 do km 2+750,55 — lewostronny 3%

- od km 2+750,55 do km 2+771,38 — zmienny

- od km 2+771,38 do km 3+361,70 — daszkowy

- szerokos¢ poboczy -0,75m

- spadek poprzeczny - 8%
- na tukach spadek poprzeczny zmienny

Zjazdy do przylegltych nieruchomosci pozostawiono bez zmian w stosunku do istniejacej
lokalizacji. Szeroko$¢ zjazdow od 3,0m do 4,0m. Na zjazdach do posesji w terenie zabudowanym
zaprojektowano nawierzchni¢ z betonu asfaltowego. Na zjazdach do dziatek rolnych i budynkow
gospodarczych poza terenem zabudowanym zaprojektowano nawierzchni¢ z kruszywa wraz z opaska
bitumiczng na szerokosci pobocza tj. 0,75m. Przecigcie krawedzi zjazdéw 1 drogi wyokraglono tukami
odpowiednio o R=3m+9m. Uwzgledniono przy tym istniejace zagospodarowanie przylegtego terenu.
Istniejace zjazdy nalezy wykona¢ zgodnie z zalgcznikami graficznymi do niniejszego projektu.

Na wlotach drég gminnych nieurzadzonych zaprojektowano nawierzchni¢ zjazdoéw publicznych z
betonu asfaltowego. Szerokos¢ wlotow zjazdoéw publicznych od 4,0m do 5,0m.
Na wlotach droég gminnych i zjazdach zaprojektowano obustronne pobocza zwirowe 0,75m.

Zaprojektowano niwelete osi jezdni majac na uwadze:

- dopasowanie do zagospodarowania terenu pasa drogowego oraz terenéw przyleglych;
- zachowanie pochylen podluznych zapewniajacych dobry sptyw wod opadowych,
-.maksymalne wykorzystanie istniejacej nawierzchni zwirowej bedacej w dobrym stanie technicznym.

Zaprojektowano zatamania w granicach od 0,3% do 2,9%. Dla zataman o réznicy spadkoéw niwelety
ponizej 1% nie stosowano lukdéw pionowych.

Na granicy projektowanych robot projektuje si¢ wykonanie nawierzchni w nawigzaniu do
istniejacych rzednych wysokosciowych krawedzi jezdni przyleglych drég oraz terenu. Dotyczy to
poczatku i konca projektowanej trasy oraz granicy wjazdow na posesje.

Odwodnienie odbywac si¢ bedzie w sposdb dotychczasowy, zgodnie z dotychczasowym kierunkiem
sptywow wod powierzchniowych. Wody opadowe beda sptywaly powierzchniowo (spadkami
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podtuznymi i poprzecznymi) poprzez pobocza zwirowe na nieutwardzony teren pasa drogowego, gdzie
wsigkng oraz czgsciowo do istniejacych rowow przydroznych, ktore zostang odmulone. Zaprojektowano
remont istniejacych przepustow rurowych 60 pod drogg w km 2+072,05 oraz w km 3+298,50. Na
przepuscie w km 2+072,05 zostanie wyremontowana $cianka czotowa po stronie prawej, za$ na
przepuscie w km 3+298,50 po obu stronach, wraz z umocnieniem brukowcem skarp na wlocie i wylocie
przepustu. Przepusty pod zjazdami zostang wyremontowane poprzez wymian¢ uszkodzonych rur na
nowe wraz z obrukowaniem skarp nasypow i wykopow.

Zaprojektowano nowg statg organizacje ruchu uwzgledniajacg rozwigzania projektowe zatwierdzong
przez starostg siemiatyckiego i stanowigca odrgbne opracowanie.

W zalagcznikach graficznych Nr 1.1, 1.2, 1.3 oraz Nr 2.1, 2.2, 2.3 pokazano szczeg6lowe rozwigzania
w planie 1 profilu wraz z podaniem projektowanych podstawowych parametréw zataman i tukow
poziomych, wlotéw drog gminnych, lokalizacj¢ 1 wymiary zjazdéw. Oznaczono rowniez lokalizacje
przepustow pod droga do remontu. Na Projekcie zagospodarowania terenu (Rys. Nr 1.1, 1.2, 1.3)
wrysowano réwniez drzewa i krzewy do wycinki oraz pnie do wykarczowania.

Wykonanie projektowanej konstrukcji nawierzchni nie wymaga przebudowy infrastruktury oraz
nie narusza i nie powoduje wyplycenia istniejacego uzbrojenia terenu.

4.2. Konstrukcja nawierzchni

Podczas wizji lokalnej, przeprowadzonych wiercen 1 badan gruntu w terenie stwierdzono, ze w podtozu
terenu przeznaczonego pod projektowang do rozbudowy i przebudowy droga, w zaleznosci od lokalizacji
wystepuja grunty bardzo wysadzinowe: glina piaszczysta, pyt piaszczysty, piasek gliniasty oraz grunty
niewysadzinowe: piasek drobny, piasek $redni, pospoika. Przyjeto do projektowania grupy no$nosci podtoza:

- G-1 na odcinkach od km 0+000,00 do km 0+354,55 oraz od km 0+512,50 do km 2+263,99
- G4 na odcinkach od km 0+354,55 do km 0+512,50 oraz od km 2+263,99 do km 3+361,70.

Konstrukcje nowej nawierzchni zaprojektowano na podstawie "Katalogu typowych konstrukcji
podatnych i1 potsztywnych" (Zat. do zarzadzenia Nr 31 GDDKIiA z dn. 16.06.2014r.) uwzgledniajac
przewidywane obciazenie ruchem pieszych i1 pojazdéw dla drogi klasy D, kategorii ruchu KR-1 oraz
istniejace warunki gruntowo — wodne 1 grupe nosnosci podtoza G-1 lub G-4.

Projektowane konstrukcje nawierzchni:
1/ Konstrukcja nawierzchni jezdni i opasek na zjazdach na odcinku od km 0+000,00 do km
354,55, od km 0+512,50 do km 2+263,99, wlotéw drég gminnych (grupa nos$nosci podtoza G-1):

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S -4cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W -5cm
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C50/30 -22cm

2/ Konstrukcja nawierzchni jezdni i opasek na zjazdach na odcinku od km 0+354,55 do km
0+512,50, od km 2+263,999 do km 3+361,70 (grupa nosnosci podloza G-4):

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S -4 cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W -5cm

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C50/30 -22cm
- warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem klasa C1,5/2 -20 cm
- warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej o CBR>20% -25cm
3/ Konstrukcja nawierzchni zjazdow z kruszywa:

- nawierzchnia z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C50/30 -25cm
4/ Pobocza:

- zwirowe gr. 10cm, szer. 0,75m
- spadek poprzeczny 8% w strong przyleglego terenu — na odcinku prostym

Jesli podczas wykonywania robot stwierdzone zostang odcinki, gdzie w podlozu wystgpuja inne
grunty niz przewidziane, nalezy powiadomi¢ projektanta, ktory w razie gorszych warunkow przedstawi
sposob wzmocnienia tego podtoza, a w razie lepszych skoryguje projektowang konstrukcje nawierzchni
na zgtoszonym odcinku.

Szczegotowa konstrukcje nawierzchni pokazano w czgsci graficznej niniejszego projektu na
przekrojach normalnych.
Planowana budowa jezdni polega¢ bedzie na:
- wykonaniu niezbednych rob6t ziemnych 1 wykonaniu koryta pod nowa konstrukcje nawierzchni jezdni
- wykonaniu warstwy ulepszonego podtoza
- wykonaniu dolnych warstw konstrukcji nawierzchni
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- ulozeniu gornych warstw konstrukcji nawierzchni
Planowana przebudowa i remont zjazdow i wlotow drog gminnych polegaé bedzie na:
- remoncie istniejacych przepustow pod zjazdami (w km 2+431,35 oraz w km 3+186,30)
- wykonaniu niezbednych rob6t ziemnych, wykonanie koryta pod nowa konstrukcje nawierzchni;
- utozeniu dolnych warstw konstrukcji nawierzchni
- wlozeniu gornych warstw konstrukcji nawierzchni
Zastosowane materialy powinny by¢ dopuszczone do stosowania w budownictwie zgodnie z
Ustawg Prawo budowlane oraz Ustawg o wyrobach budowlanych, posiada¢ odpowiednie oznakowanie,
odpowiednie aprobaty, certyfikaty, atesty, powinny spetia¢ stawiane im w/w przepisami wymagania.

4.3 Odwodnienie

Wody opadowe z nawierzchni jezdni, poboczy i zjazdow beda sptywaly powierzchniowo (spadkami
podtuznymi i poprzecznymi) na nieutwardzony teren pasa drogowego oraz do rowdw przydroznych.
Projektuje si¢ remont istniejacych przepustoéw pod droga poprzez wymiang uszkodzonych rur na nowe
wraz z obrukowaniem skarp, wlotu i wylotu przepustu:
- 060 przepust zelbetowy w km 2+072,05 do remontu na dtugosci L=7m
- 060 przepust zelbetowy w km 3+298,50 do remontu na dtugosci L=8,2m

Przepust betonowy @60 w km 1+594,00 zaprojektowano do odmulenia.

Przepusty pod zjazdami w km 2+431,35 oraz w km 3+186,30 projektuje si¢ do remontu

Do remontu przepustow nalezy stosowa¢ rury kielichowe zelbetowe typu WIPRO, klasa
wytrzymatosci III produkowane wedlug normy PN-EN 1916:2005 beton C45/55, na laczeniach rur
uszczelki gumowe.
Izolacja przepustow

Scianki czotowe i rury zaizolowa¢ poprzez dwukrotnie smarowane lepikiem asfaltowym bez
wypelniacza na goraco, odpowiednim roztworem asfaltowym do gruntowania, albo emulsj¢ kationowa.
Na stykach rur zastosowaé opaske z papy asfaltowej izolacyjnej o szer. 30 cm na lepiku. Elementy nie
pokryte izolacja przed zasypaniem gruntem nalezy smarowa¢ dwukrotnie lepikiem bitumicznym na
gorgco. Stosowana zaprawa cementowa powinna by¢ marki nie nizszej niz M 12 i spelnia¢ wymagania
PN-B-10104:2014-03 ,,Wymagania dotyczace zapraw murarskich ogdlnego przeznaczenia - Zaprawy
murarskie wedlug przepisu, wytwarzane na miejscu budowy”. Dopuszcza si¢ stosowanie innych
rodzajow izolacji dopuszczonych do stosowania w budownictwie i przeznaczonych do izolowania
elementow zelbetowych j.w.
Zasypka przepustu

Jako material zasypki przepustu nalezy stosowaé zwiry, pospolki i piaski co najmniej Srednie.
Zasypke nad przepustem nalezy uktada¢ jednoczesnie z obu stron przepustu, warstwami jednakowe;j
grubosci z jednoczesnym zageszczeniem. Wskazniki zageszczenia gruntu w wykopach i nasypach
nalezy przyjmowa¢ wg PN-S-02205.
Umocnienie wlotu i wylotu przepustu

W celu zabezpieczenia przed ewentualnym silnym dzialaniem strumieni przeptywajace; wody
projektuje si¢ umocnienie wlotu i wylotu przepustu. Umocnienie poprzez obrukowanie i darniowanie.
Zastosowany brukowiec powinien odpowiada¢ wymaganiom  PN-B-11104:1960. Podklad pod
brukowiec stanowi warstwa kruszywa o grubosci od 10 cm do 15 cm. Po utozeniu podktadu nalezy go
lekko uklepa¢, ale nie ubijac. Na warstwie podktadu z kruszywa utozy¢ warstwe zaprawy cementowo -
piaskowej w stosunku 1:4 1 grubosci od 3 cm do 5 cm. Ukladanie brukowca nalezy rozpocza¢ od
uprzednio wykonanych oporéw. W pierwszej kolejnosci, po linii obwodu umocnienia, nalezy utozy¢
brukowce najwigksze. Brukowiec nalezy uktada¢ tak, aby szczeliny miedzy sgsiednimi warstwami
mijaty si¢ 1 nie przekraczalty 3 cm, a najwigkszy wymiar
brukowca byt skierowany w podkitad. Brukowiec uklada¢ na zaprawie cementowo - piaskowe]
roztozonej na podktadzie z kruszywa, szczeliny nalezy wypeti¢ zaprawa cementowo - piaskowa o
stosunku 1:2. W okresie wigzania zaprawy powierzchni¢ bruku nalezy ostoni¢ matami lub warstwa
piasku i utrzymywac¢ w stanie wilgotnym przez co najmniej 7 dni.

5. Roboty ziemne

Przy wykonywaniu rob6t ziemnych nalezy przestrzega¢ postanowien normy PN-S-02205:1998
,»Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania.” Podloze gruntowe nalezy zagesci¢ do
uzyskania wskaznika zageszczenia co najmniej 1,0 lub do odpowiedniej warto§ci wtdrnego modutu



odksztatcenia E, pokazanych na przekrojach normalnych z konstrukcjami projektowanych nawierzchni
na poszczeg6lnych odcinkach.

Podczas robot ziemnych nalezy zwréoci¢ uwage na urzadzenia obce — podziemne oraz nadziemne
zachowujac nalezyta ostroznos¢, by ich nie uszkodzi¢ (wodociag, linie telekomunikacyjne, elektr.).

Przed przystapieniem do wykonania robdt nalezy sprawdzi¢ w Osrodku Geodezji Starostwa
Powiatowego w Siemiatyczach, u poszczegodlnych gestoréw sieci oraz u zarzadcy pasa drogowego, czy
w migdzyczasie na terenie objetym robotami nie zostaty zaprojektowane i/lub wykonane inne sieci.

Lokalizacj¢ podziemnych urzadzen telekomunikacyjnych w terenie nalezy potwierdzi¢ za pomoca
przekopow kontrolnych, a w przypadku odkrycia w trakcie robot ziemnych urzadzen nienaniesionych na
planie nalezy je zabezpieczy¢ na koszt inwestora 1 powiadomi¢ przedstawiciela ORANGE POLSKA
S.A. Dostarczanie 1 Serwis Ustug Obstugi Technicznej Klienta w Warszawie; oraz inspektora nadzoru.

Wykonywanie robot w bezposrednim sgsiedztwie innych czynnych sieci uzbrojenia terenu nalezy
rowniez poprzedzi¢ okresleniem ich faktycznego przebiegu oraz okresleniem bezpiecznej odlegtosci, w
jakiej moga by¢ one wykonywane od istniejacej sieci w porozumieniu z wlasciwa jednostka, w ktorej
zarzadzie lub uzytkowaniu znajduja si¢ te sieci. Miejsce robdt nalezy oznakowac napisami
ostrzegawczymi 1 ogrodzi¢. Roboty ziemne w poblizu sieci nalezy prowadzi¢ r¢cznie zgodnie z
wytycznymi zarzadcOw tego uzbrojenia oraz pod ich nadzorem.

Przy skrzyzowaniach i zblizeniach do 1m od osi istniejacej infrastruktury telekomunikacyjnej prace
prowadzi¢ rgcznie z zachowaniem szczeg6lnej ostrozno$ci, zgodnie z obowigzujagcymi normami i
przepisami techniczno — budowlanymi oraz wytycznymi i pod nadzorem wtascicielskim. Wykonawca
jest zobowigzany zglosi¢ do ORANGE POLSKA S.A. prace w strefie sieci telekomunikacyjnej min. na
14 dni przed przystapieniem do robdt - zgodnie z uzgodnieniem z dnia 12-12-2020r znak TTISIKU-
53708/20/IB zalaczonym do niniejszej dokumentacji.

Prace na zblizeniach do wodociagu prowadzi¢ po uprzednim powiadomieniu wlasciciela
wodociagu i pod jego nadzorem.

Na odcinku od skrzyzowania w km 1+409,66 do przepustu w km 1+728,35 z uwagi na to, Ze
przebiega on w stycznosci ze stanowiskiem archeologicznym wiaczonym do ewidencji zabytkéw
archeologicznych wojewddztwa podlaskiego, jako: Jasienowka Stara, st. 3 (AZP 50-85/3) — $lad
osadnictwa z okresu $redniowiecza oraz osada z okresu nowozytnego — nalezy przed rozpoczeciem
robot budowlanych uzyskaé pozwolenie Podlaskiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw
na prowadzenia badan archeologicznych w formie $cistego nadzoru podczas podczas prowadzenia robot

budowlanych.

6. Skrzyzowania i zjazdy

Projektowana droga gminna Nr 109056B krzyzuje si¢ z drogag gminng Nr 109071B - skrzyzowanie
z przesunietymi wlotami: str. prawa w km 14+409,55, str. lewa w km 1+410,90. Przecigcie krawedzi
wlotow i drogi ztagodzono tukami o promieniach R=6m.

Zakres prac na wlotach pozostalych drog gminnych obejmuje wykonanie robot na szeroko$ci
istniejacego pasa drogowego drogi gminnej Nr 109056B, na drogi o nawierzchni gruntowej projektuje
si¢ zjazdy publiczne.

Po obu stronach drogi zaprojektowano zjazdy indywidualne o szerokosciach jezdni 3,0m-4,0m.
Zjazdy te na terenie zabudowanym zaprojektowano o nawierzchni bitumicznej, za§ na pozostatych
zaprojektowano nawierzchni¢ zwirowg z opaska bitumiczng na szer. pobocza tj. 0,75m. Przecigcie
krawedzi nawierzchni zjazdoéw 1 drogi wyokraglono tukami o promieniach od R=3m do R=9m.

Na zjazdach i skrzyzowaniach nawierzchni¢ na granicy robdt nalezy dopasowac¢ wysokosciowo do
istniejgcej na przylegltym terenie.

7. Urzadzenia obce

Granice projektowanego podziatu dziatek do przejecia pod pas drogowy drogi gminnej Nr 109056B
pokazano na Projekcie zagospodarowania terenu grubg linig koloru rézowego, pozostaty teren pasa
drogowego objety niniejszym projektem oraz urzadzenia obce zaznaczono kolorowymi liniami na
Projekcie zagospodarowania terenu zgodnie z legenda.

W pasie drogowym drogi lokalnie znajduje si¢ uzbrojenie podziemne i nadziemne: stupowa i
kablowe linie telekomunikacyjne, napowietrzna linia elektroenergetyczna, linia wodociggowa wraz z
przytaczami.



Roboty budowlane w zblizeniu do istniejacego uzbrojenia nad i podziemnego oraz przy jego
zabezpieczeniu nalezy wykonywac¢ zgodnie z wytycznymi i nadzorem zarzadcOdw tego uzbrojenia terenu
po uprzednim wczesniejszymn powiadomieniu o terminie prowadzenia robot.

Od km 0+000 poza pasem drogowym oraz w pasie drogowym znajduja si¢ kablowe i stupowe linie
telekomunikacyjne ORANGE Polska S.A. Z uwagi na to, ze istniejace linie kablowe telekomunikacyjne
s3 naniesione na mapie zasadniczej ze znacznikiem tA — oznacza, to ze linie kablowe naniesione zostaly
na ta mape¢ po zakopaniu kabla, wedlug wskazan aparatury wykrywajacej 1 ich faktyczne lokalizacje
moga si¢ roznic.

Na odcinku od km 0+416 do km 0+500 str. prawa (di. 86mb), gdzie wg mapy linia
telekomunikacyjna zlokalizowana jest pod projektowang nawierzchnig jezdni w odlegtosci od 0,0m do
0,6m, ,,doktadnos¢” ta ma wplyw na to, czy konieczne jest jej ewentualne przetozenie czy tez
zabezpieczenie w razie gdyby byla zbyt plytko ulozona. Podczas robdt pod dokonaniu recznych
odkrywek tego kabla, okreslona zostanie faktyczna glebokos$¢ utozenia oraz jego lokalizacja w planie w
stosunku do nawierzchni jezdni. W zwigzku z tym na dtugosci L=84mb wstepnie projektuje si¢ utozenie
dodatkowej rury awaryjnej z pilotem, uszczelnione na koncach i oznakowane znacznikami
elektroenergetycznymi EMS. Poniewaz jest to linia kablowa starego typu, nieekonomiczne jest
ponoszenie zbgdnych kosztow na jej odkopanie i przelozenie, podczas ktorego moze si¢ uszkodzi¢. Jesli
podczas dalszej eksploatacji pod wykonang nawierzchnig jezdni ulegnie uszkodzeniu, wstawka nowego
kabla zostanie wciagnieta do utozonej rury awaryjnej, bez potrzeby rozkopywania korpusu drogi na tym
odcinku.

W km ok. 1+410 na skrzyzowaniu z droga gminng Nr 109071B w poprzek projektowanej drogi od
stupa biegnie linia telekomunikacyjna. Poniewaz brak informacji, czy jest w rurze ostonowej, a
istniejgca nawierzchnia zwirowa w tej lokalizacji bedzie wykorzystana jako podbudowa, wykonana
jedynie warstwa wigzaca i $cieralna nawierzchni jezdni, w poprzek drogi wstepnie zaprojektowano
ulozenie rury awaryjnej &'110 z pilotem, za$lepionej oraz ze znacznikami elektroenergetycznymi EMS
na koncach. Pozwoli to w przysztosci w razie usuwania awarii czy budowy nowej linii kablowe;j
przeciggniecie nowego kabla utozong rura awaryjng, bez rozbiorki i niszczenia konstrukcji nowej
nawierzchni na skrzyzowaniu drég gminnych.

Na odcinku od km 1+412 do km 1+740 po stronie lewej jest zlokalizowane na mapie przylacze
telekomunikacyjne do kolonii Jasienowka 20, ktore jest nieczynne od co najmniej kilkunastu lat — jest to
kabel starego typu. Nie jest ekonomiczne przekladanie kabla czy tez jego wymiana na nowy tak duzej
dhugosci, tym bardziej, ze jest on nieuzytkowany.

Projektowane rozwigzania uzgodniono z ORANGE Polska S.A. Numer pisma: TTISIKU-53708 /
20/IB z dnia 12 grudnia 2020 r. Wykonawca jest zobowigzany zglosi¢ do ORANGE POLSKA S.A.
prace w strefie sieci telekomunikacyjnej min. na 14 dni przed przystgpieniem do robot, powotujac sie
na numer przedmiotowego pisma. Powiadomienie powinno zawiera¢ nazw¢ 1 adres wykonawcy prac
oraz telefon kontaktowy. Uzgodnienie to, z warunkami prowadzenia robdt dotaczono do niniejszego
projektu budowlanego. Przy skrzyzowaniach i zblizeniach do 1m od osi istniejacej infrastruktury
telekomunikacyjnej prace prowadzi¢ recznie przy zachowaniu szczegdlnej ostroznosci 1 zgodnie z
obowigzujagcymi normami 1 przepisami techniczno — budowlanymi, wytycznymi i pod nadzorem
przedstawiciela Orange Polska S.A. po wczesniejszym powiadomieniu go o planowanych robotach,
zgodnie z powyzszym uzgodnieniem .

Lokalizacje podziemnych urzadzen telekomunikacyjnych nalezy potwierdzi¢ za pomoca
przekopow kontrolnych. W miejscach zblizen 1 skrzyzowan z istniejagcymi urzadzeniami Orange Polska
zachowa¢ normatywne odleglosci zgodnie z obowigzujacym Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
D.U nr 219 z 2005 poz. 1864 oraz norma zakladowa ZN-15/0OPL-004 - zachowa¢ wysokosci przykrycia
min 0,7 mb. Zabezpieczenie wszystkich elementéw infrastruktury telekomunikacyjnej musi by¢
realizowane zgodnie z wymaganiami w/w Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 26
pazdziernika 2005r.

W przypadku odkrycia w trakcie robdt ziemnych urzadzen nienaniesionych na Projekcie
zagospodarowania terenu nalezy je zabezpieczy¢ i powiadomié przedstawiciela ORANGE POLSKA
S.A. Dostarczanie i Serwis Uslug Obstugi Technicznej Klienta w Warszawie; oraz inspektora nadzoru.
8. Wplyw na istniejacy drzewostan, powierzchnie ziemi

Projektuje si¢ wycinke drzew i krzewow kolidujacych z projektowanym zagospodarowaniem
terenu. Drzewa do wycinki zostaly oznaczone na Projekcie zagospodarowania terenu i dodatkowym
zataczniku graficznym.
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Wierzchnia warstwa ziemi organicznej, zdejmowana lokalnie, w niewielkich ilo$ciach powinna by¢
odpowiednio zdeponowana i wykorzystana w uzgodnieniu z Inwestorem.

9. Roboty rozbiérkowe

Przepusty rurowe &60 pod drogg w km 2+072,05 oraz w km 3+298,50 w ztym stanie technicznym
projektowane sg do czgSciowego remontu poprzez wymiang uszkodzonych rur na nowe. Przy przepuscie
w km 2+072,05 do remontu przewidziano roéwniez $ciankg¢ czotowa po stronie prawej. Przepusty rurowe
pod zjazdami w km 2+431,35 oraz w km 3+186,30.bedace w zlym stanie technicznym zaprojektowano
do remontu.

Materialy z rozbiorki nadajace si¢ do ponownego wykorzystania nalezy przekaza¢ zarzadcy drogi i
ztozy¢ je w miejscu przez niego wskazanym. Pozostate materiaty z rozbiorki nalezy zagospodarowaé
zgodnie z ustawg o odpadach. Grunty pozyskane z wykopoéw nie nadajgce si¢ na nasypy odwiezé w
miejsce uzgodnione z Inwestorem.

10. Ochrona srodowiska. Rozwigzania chronigce Srodowisko

Teren planowanego przedsigwzigcia nie znajduje si¢ w obszarze podlegajacym ochronie Natura
2000. W/w przedsiewzigcie nie spowoduje zagrozenia zdrowia i zycia ludzi, nie spowoduje ucigzliwosci
dla terenow sgsiednich oraz nie spowoduje zagrozen dla srodowiska.

Wymagania obowiazujace w zakresie ochrony srodowiska w fazie realizacji inwestycji:

- nalezy zabezpieczy¢ miejsca postoju ciezkiego sprzgtu oraz place sktadowania materiatow
budowlanych przed skazeniami substancjami ropopochodnymi,

- wierzchnia warstwa ziemi organicznej zdejmowana lokalnie 1 w niewielkich ilosciach, powinna by¢
odpowiednio zdeponowana i ponownie wykorzystana przy zagospodarowaniu terendw zieleni pasa
drogowego,

- odpady budowlane, w tym ziemia z wykopéw i gruz budowlany powinny by¢ segregowane i
sktadowane w wydzielonym miejscu oraz regularnie odbierane przez odpowiednie podmioty,

- w celu zminimalizowania ucigzliwosci w czasie prowadzenia robot drogowych nalezy zastosowac
sprzet budowlany spelniajacy prawne wymagania akustyczne, a czas jego pracy zoptymalizowaé, aby
ograniczy¢ liczbe przejazdow ciezkich pojazdow i maszyn,

- harmonogram robot tak opracowac, aby wykonywanie prac ,,gto$nych” zwigzanych z realizacja
przedsiewziecia w sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej prowadzi¢ w porze dnia (6*-22%).

Uciazliwosci zwigzane z przebudowg drogi gminnej ustang po zakonczeniu prac budowlanych.
Ruch drogowy po zrealizowaniu inwestycji nie zwigkszy si¢, zbytnio. Wtasciciele przylegtych do drogi
nieruchomosci zyskaja dobre dojscie oraz dojazd do swoich poses;ji.

Na realizacje niniejszej inwestycji uzyskano decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach
przedsiewzigcia wydang przez Wojta Gminy Dziadkowice, ktory nie stwierdzit konieczno$ci
dokonywania oceny oddziatywania na srodowisko.

11. Opracowanie geodezyjne

Projektowane punkty glowne osi trasy zostaly okreslone wspotrzednymi geodezyjnymi X 1Y, ktore
pokazano w czgsci rysunkowej na Projekcie zagospodarowania terenu. Zaleca si¢ przed przystgpieniem
do robot odtworzenie granic ewidencyjnych pasa drogowego.

Przy wykonywaniu rob6t budowlanych w poblizu istniejacych punktéw geodezyjnych nalezy zachowac
ostrozno$¢ i uwazac by ich nie uszkodzi¢.

12. Uwagi koncowe

Podczas wykonywania robdt nalezy spetni¢ wymagania:

- Rozporzadzenie Ministrow Komunikacji oraz Administracji, Gospodarki Terenowej i Ochrony
Srodowiska z dnia 10.02.1977r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy wykonywaniu robot
drogowych i mostowych (Dz. U. 1977 nr 7 poz. 30)

- Rozporzadzenie Ministra Pracy 1 Polityki Spolecznej z dnia 14.03.2000r. w sprawie bezpieczenstwa i
higieny pracy przy recznych pracach transportowych (Dz. U. 2000 nr 26 poz. 313 z p6zn. zmianami)

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 20.09.2001r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy
podczas eksploatacji maszyn i innych urzadzen technicznych do robot ziemnych, budowlanych i
drogowych (Dz. U. 2001 nr 118 poz. 1263 z p6zn. zmianami)

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 30.10.2002r. w sprawie minimalnych wymagan
dotyczacych bezpieczenstwa i higieny pracy w zakresie uzytkowania maszyn przez pracownikoéw
podczas pracy (Dz. U. 2002 nr 191 poz. 1596 zmiana Dz. U. 2003 nr 178 poz. 1745)
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- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 06.02.2003r. w sprawie bezpieczenstwa 1 higieny pracy
podczas wykonywania robdt budowlanych (Dz. U. 2003 nr 47 poz. 401)

13. Projekt stalej organizacji ruchu

Projekt Stalej Organizacji Ruchu po rozbudowie i przebudowie drogi gminnej Nr 109056B
Malewice - Jasiendwka — Zurobice do skrzyzowania z drogg powiatowa Nr 1716B na terenie gminy
Dziadkowice stanowi odrgbne opracowanie i zostal zatwierdzony przez organ zarzadzajacy ruchem.

14. Organizacja robot

Do obowigzkow Wykonawcy robot nalezy opracowanie harmonogramu robot, uzgodnienie go z
Inwestorem, nastgpnie na podstawie tego harmonogramu opracowanie Projektu organizacji ruchu i
zabezpieczenia robdt na czas wykonywania rozbudowy i1 przebudowy drogi, uzyskanie niezbednych
wymaganych opinii 1 uzgodnien oraz zatwierdzenie go zgodnie z przepisami szczegolnymi. Roboty
budowlane prowadzone w pasie drogowym oznakowa¢ zgodnie z tym opracowaniem. Roboty nalezy
tak zorganizowac, by umozliwi¢ dojazd mieszkancom przylegltych nieruchomosci oraz pojazdom Strazy
Pozarnej lub Pogotowia, za§ w razie wystgpowania utrudnien przejazdu powiadomi¢ o terminach
wykonywania robot.

15. Inne konieczne dane wynikajace ze specyfiki, charakteru i stopnia skomplikowania obiektu
budowlanego lub robot budowlanych

Prace w strefie sieci telekomunikacyjnej zgtosi¢ do ORANGE POLSKA S.A. min. na 14 dni przed
przystapieniem do robo6t - zgodnie z uzgodnieniem z dnia 12-12-2020r znak TTISIKU-53708/20/1B
zalaczonym do niniejszej dokumentacji.

Prace na zblizeniach do wodociagu prowadzi¢ po uprzednim powiadomieniu wlasciciela
wodociggu i pod jego nadzorem.

Przed rozpoczeciem robdt budowlanych na odcinku od skrzyzowania w km 1+409,66 do przepustu
w km 1+728,35 — nalezy uzyska¢ pozwolenie Podlaskiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow na
prowadzenia badan archeologicznych w formie $cistego nadzoru podczas podczas prowadzenia robot
budowlanych zgodnie z opinig z dnia 12-102020r. znak Z.5152.434.2020.JM zataczong do niniejszego
projektu budowlanego.

Wszystkie materiaty uzyte podczas realizacji inwestycji oraz sposob ich wbudowania 1 odbioru
powinny odpowiada¢é wymaganiom podanym w dokumentacji projektowej oraz Szczegodtowych
Specyfikacjach Technicznych Wykonania i Odbioru Robdt oa w szczegdlnosci obowigzujacym w
terminie prowadzenia robot budowlanych przepisom prawa.

Rozbudowa i1 przebudowa drogi gminnej Nr 109056B na odcinku Malewice — Jasienowka -
Zurobice nie nalezy do skomplikowanych inwestycji. Przewidziane roboty beda wykonane w tradycyjny
sposob jak dla realizacji tego typu robot drogowych. Przyjete rozwigzania techniczne i technologiczne
odpowiadajg obowigzujacym normom i wymaganiom tym zakresie.

Bielsk Podlaski, 12-12-2020r.

Sporzadzit: mgr inz. Mirostaw Jakubiuk

mgr inz. Paulina Sienkiewicz



