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Rys. nr 1. Projekt statej organizacji ruchu po rozbudowie i przebudowie drogi
gminnej Nr 109056B Malewice - Jasiendwka — Zurobice do skrzyzowania z droga

powiatowg Nr 1716B na terenie gminy Dziadkowice



OPIS TECHNICZNY

do projektu stalej organizacji ruchu po rozbudowie i przebudowie drogi gminnej
Nr 109056B Malewice - Jasiendwka — Zurobice do skrzyzowania z droga powiatowa
Nr 1716B na terenie gminy Dziadkowice

1. Podstawa opracowania

1. Ustawa z dnia 21 marca 1985r. — o drogach publicznych (Dz.U 2020r. Poz. 470 z p6Zn. zmianami)

2. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2020 poz. 110 z p6Zn. zmianami)

3. Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie
znakow 1 sygnatow drogowych (Dz.U. 2019r. Poz. 2310 z p6zn. zmianami)

4. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. — w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2019r. Poz. 2311 z pdZn. zmianami)

5. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie szczegétowych warunkow
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U. 2017r. Poz.
784 z p6zn. zmianami)

6. Rozporzadzenia Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999r. w sprawie warunkoéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 2016r. Poz. 124
zmiana Dz. U. 2019 poz. 1643)

7. Wizja lokalna, pomiary uzupeiajgce w terenie, uzgodnienia z Inwestorem

2. Charakterystyka
2.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest Projekt stalej organizacji ruchu po rozbudowie i przebudowie drogi
gminnej Nr 109056B Malewice — Jasiendwka — Zurobice do skrzyzowania z droga powiatowa Nr 1716B.
Rozbudowa i przebudowa ma m. in. na celu poprawe stanu technicznego drogi, wykonanie przebudowy
istniejacej nawierzchni jezdni, w miejsce istniejgcej wyeksploatowanej, wykonanie nowej nawierzchni
zjazdow, korekte przebiegu drogi w planie 1 profilu, poprawe odwodnienia oraz poprawe bezpieczenstwa
ruchu drogowego projektujac nowa uzupeiong stalg organizacje ruchu.

2.2 Charakterystyka stanu istniejacego

Droga objeta opracowaniem przebiega na catym odcinku przez tereny niezabudowane, za wyjatkiem
skrzyzowania z drogg gminng we wsi Jasieniowka oraz zabudowaniami 3 kolonii. Na dwoch odcinkach droga
przebiega przez tereny zalesione. Na koncowym odcinku zbliza si¢ przy skrzyzowaniu z droga powiatowg Nr
1716B na odlegtoé¢ okoto 100m do zabudowan miejscowosci Zurobice. Droga klasy D. Kategoria ruchu KR-
1. Poczatek rozbudowy drogi gminnej Nr 109056B przyjeto na granicy obrebow za miejscowoscig Malewice,
na granicy dzialek nr ewid. 149/2 Obreb Malewice 1 nr ewid. 254 Obrgb Jasiendwka, gmina Dziadkowice,
koniec za$ na granicy dziatki o nr ewidencyjnym 330 Obreb Zurobice z dziatkg nr 275/2 Obreb Zurobice,
przed skrzyzowaniem z droga powiatowg Nr 1716B. Pikietaz roboczy odcinka drogi gminnej objetego
whnioskiem od km 0+000,00 do km 3+361,70. Obecnie droga gminna posiada nawierzchni¢ zwirowsg, pobocza
gruntowe ulepszane kruszywem naturalnym. Przekrdj trasowy. Nawierzchnia zwirowa w stanie dobrym,
lokalnie stan zly, wyodrebniona korona drogi. Istniejaca nawierzchnia zwirowa szer. ok. 5,0-5,5m, pobocza
zawyzone, tuki poziome nienormatywne, brak na nich widoczno$ci. Stan drogi zly, adekwatny do okresu
uzytkowania i prowizorycznych napraw drogi.

2.3 Charakterystyka stanu drogi po rozbudowie i przebudowie

Zaprojektowano jezdni¢ drogi gminnej Nr 109056B na catym odcinku o nawierzchni bitumiczne;j
szer. 5,0m — na odcinkach prostych, za$ na lukach z jej poszerzeniem do 5,5m Pobocza zwirowe o
szer. 0,75m. Na calym odcinku zaprojektowano przekrdj trasowy drogi. Istniejace rowy przydrozne
zaprojektowano do odmulenia, istniejgce przepusty w zlym stanie technicznym przewidziano do
remontu. Istniejgce zakrzaczenie oraz zadrzewienie pasa drogowego ograniczajace widoczno$¢ oraz
kolidujace z projektowanymi elementami drogi przewidziano do wycinki.

Nawierzchnie zjazdow poza terenem zabudowanym zaprojektowano na dt. 0,75m o nawierzchni
bitumicznej (na szerokosci pobocza), na pozostatej dtugosci nawierzchnia zwirowa.



3. Warunki ruchu

Na w/w drodze gminnej ruch pojazdéw jest niewielki. Droga gminna Nr 109056B shuzy glownie jako
dojazd mieszkancom wsi Jasienowka, dla kilku kolonijnych gospodarstw rolnych przy niej zlokalizowanych,
do przyleglych do drogi pobliskich upraw rolnych oraz lasow jak réwniez stanowi najkrotsze polgczenie
miedzy miejscowosciami Malewice - Jasiendwka — Zurobice i jednocze$nie stanowi najlepszy i najszybszy
dojazd mieszkancom tych wsi do Dziadkowic.

Na przedmiotowym odcinku drogi gminnej oraz na skrzyzowaniu z droga powiatowg Nr 1716B brak jest
oznakowania pionowego 1 poziomego. Widocznos¢ na skrzyzowaniu dobra.

4. Opis projektowanej stalej organizacji ruchu

W uzgodnieniu z Inwestorem zaprojektowano kompleksowe oznakowanie odcinka objetego
opracowaniem. Na wszystkich tukach poziomych zaprojektowano oznakowanie pionowe znakami
informujacymi o niebezpiecznych zakretach. Dodatkowo w celu zachowania bezpieczenstwa ruchu pojazdow
na tukach poziomych, gdzie widocznos¢ jest ograniczona wprowadzono ograniczenia predkosci do 40km/h
lub 60km/h. Na odcinku wystepujacych zabudowan wsi Jasienowka, w obrebie skrzyzowania, odcinek drogi
gminnej oznakowano jako teren zabudowany. Dodatkowo na wlotach drog bocznych w Jasiendwce
zaprojektowano znaki ,,STOP” Na dojezdzie do wsi Malewice zaprojektowano oznakowanie informujgce o
nazwie miejscowosci wraz z wyznaczeniem terenu zabudowanego. Na skrzyzowaniu z drogg powiatowa
zaprojektowano kompleksowe oznakowanie pionowe.

Wszystkie znaki z podaniem ich symboli oraz dokladnej lokalizacji wrysowano na kopii projektu
zagospodarowania terenu dla rozbudowy i przebudowy drogi powiatowej w skali 1:1000 stanowigcego
zalacznik graficzny do niniejszego opracowania (Zak Nr 1). Usytuowanie istniejgcych znakéw pokazano w
kolorze szaro-biatym, za§ w kolorze rzeczywistym wrysowano znaki projektowane.

5. Wykaz projektowanych znakow:

OZNAKOWANIE PIONOWE
Symbol Nazwa Ilo$¢ znakow Hos¢ stupkéw
A-1 »hiebezpieczny zakret w prawo” 3 3
A-2 ,hiebezpieczny zakret w lewo” 4 4
A6b »skrzyzowanie z drogg podporzagdkowang 1 1
wystepujaca po prawej stronie”
A-6e »skrzyzowanie z droga podporzadkowana 1 1
wystepujaca po lewej stronie”
A-7 ,,ustap pierwszenstwa” 1 1
B-20 ,»Stop” 2 2
»ograniczenie predkosci do 30km/h” 1 1
B-33 »ograniczenie predkosci do 40km/h” 2 2
»ograniczenie predkosci do 60km/h” 4 4
B-34 »koniec ograniczenia predkosci do 40km/h” 2 2
»koniec ograniczenia predkosci do 60km/h” 2 2
D-1 »droga z pierwszenstwem” 2 2
D-2+A-7 »koniec drogi z.plerwsz’enstvzem + ) 1
+,,ustap pierwszenstwa
D-42 »poczatek obszaru zabudowanego” 2 4
D-43 ,koniec obszaru zabudowanego”
E-17a+D-42 | miejscowos$¢”+,,poczatek obszaru zabudowanego” 2 2
E-18a+D-43 »koniec miejscowosci +,,k0,1’11ec obszaru ) )
zabudowanego
RAZEM 35 38




Nalezy zastosowac znaki co najmniej mate (M), a na drodze powiatowej co najmniej Srednie (S).
Znaki A-7 1 B-20 powinny mie¢ takg samg grupg wielkos$ci jak znaki na drodze z pierwszenstwem
przejazdu, jednak nie mniejsze niz znaki srednie. Typ folii odblaskowej na lica znakow: obok jezdni —
minimum typu ,,1” (dla znakow A-7, B-20 obowiazuje folia odblaskowa typu ,,2”).

Znaki na drogach z poboczem nalezy umieszczac tak, aby odleglos¢ znaku od krawedzi korony
drogi byla nie mniejsza niz 0,5m. W przypadku braku mozliwosci ustawienia oznakowania poza
korong drogi, znak nalezy umiesci¢ na poboczu w odlegtosci nie mniejszej niz 0,5m od krawedzi
jezdni. Odleglos¢ znaku od jezdni mierzy si¢ w poziomie od krawedzi jezdni do najblizszego
skrajnego punktu tarczy znaku (trojkata, kota, kwadratu, prostokata) lub tablicy. Wysokos¢ dolnej
krawedzi znakow kategorii A, B, C, D, F, G minimum 2,00m poza chodnikiem.

6. Planowany termin wprowadzenia stalej organizacji ruchu
Faktyczny termin wprowadzenia nowej stalej organizacji ruchu jest zwigzany z terminem

wprowadzenia inwestycji do realizacji przez Inwestora 1 zostanie okreslony w okresie pozniejszym.

Orientacyjny termin: 01.04.2021 — 01.04.2024

Bielsk Podlaski dnia 2020-11-09
Sporzadzit: mgr inz. Mirostaw Jakubiuk

mgr inz. Paulina Sienkiewicz



